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SON METIN

RALLI AGILIS SERAMONISI

FIA SEZON SONU ODUL TORENI

FIA Ralli Talimatlari TOSFED Kurallar Kitabinin ve
ulusal  yonetmeliklerin ~ tamamlayicisi  olmasi
amaciyla direk FIA - 2008 orijinal metninden terciime
edilmistir.

Gerekli  goruldugu
bagvurulacaktir.
Ulusal yarismalar kullaniminda TOSFED Kurallar
Kitabi ve ulusal yonetmelikler 6nceliklidir.

Asagida ki kurallarla ilgili olarak son yorum ve
aciklama yapma hakki sadece TOSFED’ e aittir.

hallerde  Ingilizce — metne

Bu Genel Talimatlarin ana amaci, FIA
Sampiyonalari’na puan veren rallilerin
organizasyonunda kullanilan yénetmelikler icin bir
baz olusturulmasidir.

Bu yonetmeliklerle ilgili herhangi bir ihlal, Uluslar
arasl Spor Kodu'nun 152 ve 153. maddelerine gére
ceza verebilecek olan Komiserler Kurulu’na rapor
edilir.

Talimatlar, asagida belirtilen FIA Uluslararasi
Sampiyonalar’nin  Yénetmeliklerini  detaylandirir,
ayrintilari  tamamlar ve gerektigi yerlerde bu

yoénetmeliklere agiklik getirir:

- Uluslar arasi Spor Yasasi ve Ekleri (Kod)
- FIA Diinya Ralli Sampiyonasi

- FIA Diinya Ralli Strtictler Sampiyonasi
- FIA Diinya Ralli Markalar Sampiyonasi

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

- FIA Seri Uretim Diinya Ralli Sampiyonasi (siriiciiler
icin)

- FIA Junior Diinya Ralli Sampiyonasi (surtcdler igin)

- FIA Avrupa Ralli Sampiyonasi

- FIA Avrupa Ralli Sirtictiler Sampiyonasi

- FIA Avrupa Ralli Kupalari

- FIA Afrika Ralli Sampiyonasi

- FIA Orta Dogu Ralli Sampiyonasi

- FIA Asya Pasifik Ralli Sampiyonasi

istisnai

Bu Talimatlar ve Yonetmelikler harici

uygulamalara sadece FIA izin verebilir.

TARIFLER:
Birinci kategori ralli (Spor Miisabakasi):
Tamamen veya kismen trafige agik yollarda bir

ortalama hiz uyarinca vyapilan yarigsma. Ralliler,
otomobillerin  tamaminin  kat edecegi belirli bir
glizergah veya ayni noktada bulusulacak ayri

glizergahlar kat ettikten sonra ortak gegilecek tek bir
glizergahta yapilirlar.

Guzergahlar bir veya birkag 6zel etap (veya Afrika igin
yarisma bolimu) ve normal etap igerebilir.

Giin:
Bir rallinin belirli bir asgari durma suresi ile bélinmus
her kismi.

Ozel Etap:
Ralli icin trafige kapatilmis yollarda zamana karsi kosu-
lan surat denemeleri.

Yarigma Boliimii (Sadece Afrika kitasi icin gegerlidir):
Trafige kapali olmayan yollarda zamana kars! kosulan
slirat denemeleri

Normal Etap:
Birbirini takip eden iki zaman kontrol noktasi arasindaki
glizergah kismina normal etap denir.

Kisim:

Bir rallinin asagidakiler arasinda yer alan butin
boélimleri:

Start ile ilk toplama noktasi arasi

Birbirini takip eden iki toplama noktasi arasi,

Son toplama noktasi ile ayak veya ralli finisi arasi.

Toplama (Regrouping):

Yarigin organizator tarafindan planlanmis zaman gizel-
gesine gore, kapall park kurallari altinda, giris ve ciki-
sinda zaman kontrol noktalari bulunarak ve yarismaya
devam eden ekiplerin arasindaki zaman farklarini orta-
dan kaldirmak igin durdurulmasidir. Durma sureleri
ekipten ekibe farkli olabilir.

Notralizasyon
Her ne sebeple olursa olsun ekiplerin organizatér tara-
findan durdurulmasidir.

Kapali Park:

Uluslararasi Sampiyona Yonetmelikleri ve ek yonetme-
liklerde ©zel olarak belirtilen haller diginda, higbir
onarim veya digaridan yardim alinarak servis igleminin
yapilamadigi yerlerdir.
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Biilten:

Ek yoénetmeliklerin bir pargasi olan ve onlar
degistiren, aciklayan veya tamamlayan resmi
haberlesme belgeleri. Blltenler numarali ve tarihli
olmalidir.  Blltenler yanigmacilar veya ekip
mensuplarina imza karsiliginda dagitiimahdir.

Biiltenlerin Yayinlanmasi:
Teknik kontrol dncesinde Organizatérler tarafindan
cikarilir. Guzergahtaki degisiklikler ve antrenman

programindaki  degisiklikler haric FIA  onayi
gerekmektedir.

Yarigma sirasinda ise glizergah degisiklikleri,
direktor tarafindan yapilabilir; bunun disindaki

bultenler Komiserler Kurulu (Komiserler) onayi ile
yapihr.

Zaman Karnesi:

Glzergah Uizerindeki kontrol
imzalanmak muihirlenmek ve
kaydedilmesi icin hazirlanmis belge.

noktalarinda
zamanlarin

Yarigmaci:
Gergek ve tizel kisiler.

Ekip:

Ekip her otomobil igindeki iki kisiden olusur. Ekibin
Uyeleri surrlici ve yardimci surlicti olarak adlandirilir.
Ralliler sirasinda her ki siricli de otomobili
kullanabilir ve

her iki srliciniin de iginde bulunulan yil icin gegerli
FIA siriict lisansina sahip olmasi gerekir.

Rallinin Siiresi

Bir ralli idari kontrol ve/veya teknik kontrolle (eger
uygulaniyorsa  otomobilin  yedek pargalarinin
isaretlenmesi de bu prosedire dahildir) baslar ve
asagidaki zaman limitlerinin en ge¢ olaninin bitiginin
ardindan sona erer:

itiraz stiresi, temyiz siiresi veya temyizin gerektirdigi
dinleme bitince,

Spor Kodu'na uygun olarak son teknik kontrol ve
idari kontrol bitince

Odiil téreni sonunda

GENEL SARTLAR

Katilabilir Otomobiller:

Yalnizca asagidaki otomobiller FIA Sampiyonalari
rallilerine ve J ekine uygun olarak katilabilirler:
2111 Turing otomobiller (Gr. A) World
Rally Car (WRC) otomobiller dahil.

21.1.2 Duzeltilmis ~ silindir hacmi 2000
cc’den az olan Grup A otomobiller, FIA tarafindan
ilgii  sampiyonaya puan alabilmeleri icin
homologasyonlarinin kabul edilmesi halinde rallilere
katilabilirler.

2113 Seri Uretim otomobilleri (Gr. N)
21.1.4 Bolgesel Sampiyonalar
yoénetmeliklerinde detaylari belirtilen diger araglar
2115 World Rally Car otomobilleri

Bir World Rally Car (WRC) otomobil sadece iginde
bulunulan yil  Dinya Ralli  $ampiyonasina
katilacagini deklare eden veya katilmaya niyetlenen
bir Uretici firma tarafindan imal edilebilir. Bu WRC
otomobiller, Sampiyona kaydinin tamamlamasi
Uzerine homologe edilir.

2.2
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‘2008 FIA Ralli Genel Talimatlari’

Daimi surlcu olarak adayligi 6nerilen siruciler (FIA
Markalar igin Dlnya Ralli Sampiyonasi Yo&netmelidi
madde 2.3.1), World Rally Car otomobilinin en son
homologe olmus versiyonunu kullanmak zorundadirlar.

Ozel yarismacilar, ancak Uretici firmanin spesifi-
kasyonlarina uygun bir sekilde monte edilmis ve
onaylanmis World Rally Car otomobilleri kullanilabilir.
Bu yarigmacilar otomobillerin homologe olan 6nceki
versiyonlarini da kullanabilirler.

Giinlerin Siireleri-Hiz sinirlamalar:

Diinya Ralli $ampiyonasi haricinde, rallilerin  bir
glninun sirdculer igin kullanma siresi higbir sekilde
18 saati asamaz. Bu toplama, en fazla 3 saatlik bir
toplama (regrouping) suresi ilave edilebilir.

2.2.2 Bu kurallar 6zel konsantrasyon yariglarinda aranmaz.
2.2.3 Dinya Sampiyonasi rallileri hari¢, glnlerin suresi alti

saatten az olan rallilerde dinlenme siresi, en az ayak
slresine esit olmalidir. Alti saat veya daha fazla olan
glinlerde dinlenme siresi en az alti saat olmalidir.

2.2.4 Rallinin 6zel etaplarindaki ortalama siirat 130 km/s’ten

2.2

2.3.

NN

daha fazla olamaz. Normal etaplardaki ortalama
suratler Ulkelerin trafik kurallarina uygun olmak sartiyla
organizatorlerin inisiyatifine birakilmigtir. Bu suratler
yol notlarinda belirtiimelidir.

Bir Ralli’nin FIA Sampiyonalarinda Yer Almasi igin
Gerekli Olan Nitelikler

(Diinya Ralli Sampiyonasi harig)

Bir rallinin, FIA Sampiyonalarina katilimi hak etmesi
igin, katilacagr sampiyonadan en az 1 yil énceden
organize edilmesi ve bir FIA gdézlemcisi tarafindan
denetlenmesi  gerekmektedir. FIA  gdzlemcisinin
hazirladigi rapor Ralli Komisyonu tarafindan incelenir
ve gerekli gorllirse Dinya Motor Sporlari Konseyi ile
FIA Genel Kurulu’na sunulur.

2.3.2 Gozlemci raporunun olumsuz gorls belirtmesi veya

Sampiyona kural, gereklilik ve sorumluluklarinin yerine
getiriimemesi halinde, gelecek seneki sampiyonaya
dahil ediimeme sonucu ortaya c¢ikabilir. Seyirci ve
yarigmacilarin guvenligini yeterli seviyede
saglayamayan yada ydnetmeliklere uygun olmadigi
belirlenen ralliler, takip eden vyl vyapilacak
Sampiyonaya kabul edilmeyebilirler.

2.3.2 Iptal edilen, herhangi bir FIA Sampiyonasi rallisi, FIA

tarafindan kabul edilecek force majeure durumu hari-
cinde gelecek yil yapilacak Sampiyonaya katilamaz.

2.3.4 FIA Bolgesel Sampiyonalarindan birine aday olan her-

hangi bir ralli, FIA Ralli Genel Talimatlari ile soz
konusu Sampiyonanin Sportif Yoénetmeliklerinin genel
hikimlerine tam olarak uygun olmalidir.

Dinya Ralli $Sampiyonasi icin aday olan bir Bolgesel
Sampiyona rallisi, FIA tarafindan aksi istenmedikge,
WRC yodnetmeligini degil, sadece kendi boélgesindeki
ralli kurallarini uygulamakla yikimltadar.

EK YONETMELIK:

Yayinlanma Kosullari:

Ek Yonetmelikler, A5 formatinda basiimall ve

asag@idaki kurallara uygun olmalidir:

e Kod (Uluslararasi Spor Kodu),

e Bu talimatlara (FIA Ralli Genel Talimatlarr),

o llgili sampiyonalarin Ozel Yénetmeliklerine

e FIA tarafindan resmi biltenlerde yayinlanan bitiin
diger kurallar veya yorumlarina.

3.1.2 Organizatorler, ek yonetmelige koyacaklari ve uygula-

mak istedikleri butlin ek kurallari agikga belirtmeli ve bu
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sartlar, yukaridaki kurallarin metinlerine tamamen
uygun olmahdir.

3.1.3 Taslak ek yonetmeligin iki kopyasi yarismanin
startindan en az 3 ay oOnce (Dunya Ralli
Sampiyonasi igin 4 ay) onay almak uzere FIA
sekreterligine goénderilmelidir. Yonetmelik taslaginin
ulasmasindan sonraki dort hafta igerisinde FIA,
organizatoriin bagh bulundugu A.S.N’ye yapilmasi
gereken degisiklikler konusunda bilgi verecek ve

ybnetmeligin  basimi igin  vize  numarasini
bildirecektir.
Basilan ek ydnetmeligin iki kopyasi, kayitlarin

kapanmasindan en az bir ay dnce FIA sekreterligine
gonderilmelidir. Ek yonetmelik, biltenler ve diger
evraklar, organizatériin lisaninda ve ingilizce olarak
yayinlanmalidir. Organizatdrler bu yayinlari isterlerse
Fransizca veya bagska bir lisanda daha
yayinlayabilirler.

3.1.4 Rallinin ait oldugu FIA Sampiyonasinin adi ve logosu
ek yonetmeligin kapaginda, biiltenlerde, gegici ve
resmi sonuglarin ilk sayfasinda yer almaldir.

3.1.5 Ek yonetmelik, neticelerin ne zaman ve nerede
aciklanacagini belirtmelidir. Neticelerin ilaninin tehiri
halinde, yeni ilan zamani resmi ilan
panosu/panolarinda agiklanmaldir.
llk Komiserler toplantisinin tarih ve zamani da
belirtiimelidir.

3.2 Ek Yonetmeliklere ilaveler-Biiltenler

3.2.1 Ek yonetmelidin kosullari, ancak Kod’'un 66. ve 141.
Maddeleri uyarinca degistirilebilir.

3.2.2 Herhangi  bir  degisiklk veya kural ilavesi,
yonetmelidin bir pargasi olarak kabul edilen sayili ve
tarihli biltenlerle ilan edilirler.

3.2.3 Bu biiltenler ralli merkezindeki sekreteryaya ve resmi

ilan panolarina asilirlar ve katilimcilara imza
karsihginda direkt olarak dagitiirlar. Yarisma
sirasindaki imkansizliklar nedeniyle, yapilacak
tebligatlarda imza sarti aranmaz.

3.2.4 Bu biltenler sari renk kagida basiimalidir.

3.3 Yonetmeliklerin Yorumu ve Uygulanmasi:

3.3.1 Rallinin  akigi  sliresince FIA Ralli Genel
Talimatlar’nin, uygun yonetmeliklerin  (Bdlgesel

Sampiyona ya da Diinya Ralli Sampiyonasi gibi) ve
ek ybnetmelik maddelerinin uygulanmasi yarisma
direktoriinin gorevidir.

Direktor, Genel Talimatlar, ilgili yonetmelikler veya
ek yodnetmelikler uyarinca aldigi 6nemli kararlar
konusunda spor komiserlerine bilgi vermelidir.

3.3.2 Yanismaci  tarafindan yapilacak tim itirazlar,
tartisiimasi  ve karar verilmesi igin  Spor
Komiserlerine yollanir. (Kod’'un Md 171’inin devami)

3.3.3 Yonetmelikte yer almayan bltin konularda
yapilacak itirazlar veya uygulamalara karar verme
yetkisi sadece Spor Komiserlerine aittir. (Kod'un 141.
Md.)

3.3.4 Tim FIA Sampiyona Rallilerinde ve aday yariglarda,
resmi dil Ingilizce veya Fransizca olmalidir.
Yoénetmeliklerin yorumlanmasindan
anlagmazliklarda ingilizce metin gegerlidir.

3.3.5 Sdricu, eder yarigmaci veya katihmcli, ralli siresince
otomobilde degilse; onlarin sorumluluklarini  da
Ustlne alir.

3.3.6 Yarigmaci veya ekibin herhangi bir Uyesi tarafindan;
dogru olmayan, hile iceren veya sportmence
olmayan herhangi bir davranigta bulunulmasi

dogacak
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durumunda, komiserler tarafindan ihraca varan ceza
verilebilir.

4. GOREVLILER:

4.1 Spor Komiserleri:
Bir FIA Sampiyonasi yariginin Spor komiserleri her za-
man Ug¢ Uyeden olusacaktir. FIA tarafindan belirlenen
bu Uyelerden ikisi (komiserler kurulunun baskani dahil),
organizasyonun yapildigi Ulkeden farkli bir Ulkenin
vatandas! olmalidir. Diger Uye de organizasyonun
yapildidi Ulkenin A.S.N’i tarafindan tayin edilecektir.
Yarigsma direktéri ve komiserler arasinda surekli ve uy-
gun bir haberlesme olmalidir. Komiserlerden en az bir
tanesi, herhangi bir kararin gecikmeden alinabilmesi
icin ralli merkezi civarinda bulunmalidir.

4.2 Gozlemci:

4.2.1 Aday yarniglar dahil bitin FIA Sampiyonalari rallileri,
icin FIA en az bir g6zlemci tayin edecektir.

4.2.2 Higbir FIA gdézlemcisi ayni rallide ayni zamanda bir
spor komiseri olamaz.

4.3 Givenlik Delegesi:
FIA bir rallide 6zellikle seyirci guvenligini denetleyecek
bir giivenlik delegesi tayin edebilir.

4.4 Parkurun ve Ozel Etaplarin Gorevliler Tarafindan
Denetlenmesi:

4.4.1 Gorevinin bir bolumu olarak, FIA gézlemci(leri) ve spor
komiserleri glizergah Uzerinde ve 6zel etaplarda asagi-
daki kurallar uyarinca alinmis olan teknik ve glvenlik
onlemlerini denetleme yetkisine sahiptirler:

4411 Araclarinin  6n  camlan  Uzerinde
kolayca gorilebilir ve anlagilabilir  bir isaret
tagimalidirlar. Bu bir gegis izni mahiyetinde olacak ve
organizator tarafindan temin edilecektir.

4412 Bu araclarin 6zel etap parkurlarina
girigleri son yol kapama araci, (0 no’lu otomobilin) start
zamanindan 30 dakikadan daha ge¢ olamaz. FIA
glvenlik delegesi daha ge¢ bir zamanda etaplara
girebilir.

4413 Gorevliler (0) no’lu arag tarafindan
ozel etap iginde yakalanmalari halinde derhal durup
araglarini glivenli sekilde park ederek yol kapama
aracinin gecmesini bekleyecek ve daha sonra yollarina
devam edebileceklerdir.

4.4 Teknik Delege
Bolgesel sampiyonalar igin FIA, bir teknik delege tayin
edebilir.

5. KAYITLAR:

5.1 Kayit Formlari-Kayitlar:

Kayitlarin kapanma tarihi, yarigin startindan, 12 giin
Oncesinden daha fazla ge¢ olamaz. Bu tarih, ilgili
sampiyonanin yonetmeliklerinde belirtilen tarihten daha
ge¢ olamaz. Kayit listesi ve start siralamasi, yarisin
startindan en gec 8 gun énce yayinlanmall ve FlA'ya
gonderilmelidir.

Bir ralliye katiimak isteyen her FIA Yarismaci Lisansi
sahibi, kayit formunu tam olarak doldurulmus sekilde
kayitlarin  kapanma tarihinden &nce yarisma ek
yonetmeliginde kontak detaylari (adres, telefon-faks
numarasi vs) belirtilen ralli sekreteryasi adresine
ulastirmalidir. Ek yonetmelikte belirtildiyse co-pilot ile
ilgili detaylar daha sonraki bir tarihte bildirilebilir. Kayit
formunun faksla gonderilmesi halinde orijinali,

Sy}
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kayitlarin kapanmasini takip eden 7 gun iginde ralli
sekreteryasina ulagmalidir.

5.1.2 Yabanci yarismacilar, kayit yaptiranlar, sirici ve
co-pilotlar (Kod'un 70. Maddesi uyarinca) yetki almis
olacaklardir.

5.1.3 Bu Talimatlardaki durumlar diginda kayit formlarina
degisiklikler yapilamaz. Bununla birlikte yarismacilar
ve kayit yaptiranlar, kayit formlarinda belirttikleri
otomobillerini, teknik kontrole kadar, ayni grup ve
siniffa olmak sartiyla, baska bir otomobille
degistirebilirler.

5.1.4 Kayitlarin kapanmasindan sonra yarismaci/kayit
yaptiran degisikligi yapilamaz. Asagidakilere uygun
olarak, ekibin bir Uyesi;

e Organizatoriin onayi ile idari kontrol 6ncesinde

e Spor komiserlerinin karari ile bu kontrollerin
baslamasindan sonra start listesinin ilanina kadar
degistirilebilir.

Her iki surticiiniin birden degistiriimesine sadece FIA

izin verebilir.

5.2 Teknik kontrolde bir otomobilin kayit formunda
deklare edilen grup ve/veya sinifa uygun olmadigi
tespit edilirse bu otomobil teknik kontrol gérevlilerinin
teklifi ve spor komiserlerinin karari ile, ait oldugu
grup ve/veya sinifa transfer edilebilir.

5.3 Kayit formunu imzalayan yarismacilarkayit
yaptiranlar ve bitin ekip mensuplari, Kod ve
Eklerine, bu Kurallara, Sampiyona yénetmeligine ve
ek yonetmelik hikimlerine uymayi kabul ve taahhit
etmis olurlar.

5.4 Yarigsmaya kabul edilecek maksimum kayit sayisi ek
yonetmelikte belirtilecektir.

5.5 Kayit Ucretleri:

5.5.1 Kayit tcretleri ek yonetmelikte belirtilecektir.

5.5.2 Kayit basvurulari kayit Ucretlerinin  tamaminin
nakden ©6denmesi veya yarismacinin ASN ’inden
kayit Ucretinin tahsil edildigine dair alinmis makbuz
karsiliginda gecerli kabul edilecektir.

5.6 Kayit lcretleri asagidaki durumlarda tam olarak
iade edilir:

5.6.1 Kaydi kabul edilmeyen yarismaci adaylarina,

5.6.2 Yarisma herhangi bir nedenle yapilmazsa.

5.7 Kayit Ucretleri, ek yonetmelikte belirtilen durumlarda
kismen iade edilebilir.

6. SIGORTA:

6.1 Ek yonetmelik, organizatorler tarafindan veya
yarigmacilari kapsayan sigorta, kapsaminin icerdigi
poligeleri de belirtmelidir (kapsaminda igerdigi risk ve
limitlerini tanimlamaldir).

6.2 Kayit Ucretleri dahilindeki sigorta primi, uglnci
sahislara karsi yarismacilarin maddi sorumluluklarin
tamamini kapsamalidir. Sigorta poligeleri rallilerin
startl ile baslayacak ve yarisin bitiminde veya
yarismacinin yarigi terk etmesi ya da yaristan ihrag
edilmesi ile sona erecektir.

6.3 Organizatoriin verdidi resmi plakalar tasiyan servis
araclari, higbir zaman rallinin resmi gorevlisi olarak
dikkate alinmaz. Bu nedenle, s6z konusu araglar
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rallinin sigorta policesi kapsaminda yer almazlar ve bu
araglarin biitlin sorumluluklari sahiplerine aittir.

7. EKIPLER:

7.1 Genel Talimatlara bagl olarak uygulanan yonetmelik-

lerde ekip mensuplarindan birinin otomobili terk etmesi
durumunda, Komiserlere bildirilir ve onlarin tarafinca
Uluslararasi Spor Kodu’nun 152 ve 153. Maddelerine
gore ceza verebilirler.
Eger sirlcu ve yardimci siricu haricinde, otomobilde
Uglincl bir sahisin taginmasi durumunda (bu kisinin
yarali bir sahis olmasi disinda), bu durum Spor
Komiserleri'ne bildirilecektir.

7.2 Dinya Sampiyonasi rallileri disinda slriicli ve mim-
kiinse yardimc suriculerin adlari, ulusal bayraklari ile
birlikte 6n gamurluklarin Gstiinde ya da otomobilin arka
yan camlarinin Ustlinde yer almalidir. Aksi hallerde ya-
rigsmacilara, para cezasi uygulanir.

7.2.1 Dinya Sampiyonasi rallileri disinda Sirtcl isimleri
arka yan camlarda yazili ise harfler en fazla 10 cm
boyunda, beyaz renkte ve Helvetica Bold fontunda
olmalidir. Yardimci surtcinin ismi de ayni boyda
olmali ve sirucilerin milli bayraklari da isimleri bitisik
olarak yer almahdir.

7.2.2.Cam kirllmasi durumunda, slrtcllerin  isimleri
olmamasindan dolayi para cezasi uygulanmayacaktir.

8. GUZERGAH, YOL NOTU, ZAMAN KARNESi VE
STANDART DOKUMANLAR:

8.1 Yol Notu:

8.1.1 Her ekibe zorunlu olarak takip edecekleri, zaman
cizelgesindeki glizergahi detayll olarak gosteren bir yol
notu verilecektir. Yol notlarinda belirtilen gitizergahin
disina ¢ikilmasi halinde bu durum, Spor Komiserlerine

bildirilecektir.
Spor komiserleri tarafindan verilecek bir fors major ka-
rart diginda, ekipler yol notlarinda tarif edilen

glizergahi tam olarak takip etmek, bu yolun ve servis
alanlarinin disina gikmamakla ylikimladarler.

8.1.2.Her durumda yol notlar, FIA Ralli $ampiyonalari
Ydnetmeliklerine uygun olmalidir. Yol notlari A5 eba-
dinda basilmali ve iginde minimum A4 formatinda, OK
veya SOS isaretleri bulunan bir sayfa katlanmali ve ya-
pistiriimalidir.

8.2 Start Zamanlarinin Araliklari:
(Diinya Ralli Sampiyonasi harig)

8.2.1 Rallinin ve her glniin startinda organizatérler, ekipler
arasinda en az 1 dakikalik start arali§i programlamali-
dirlar.

8.2.2.Sampiyona Yonetmeligi'nde farkli bir kural olmadigi
veya FIA’dan 6zel bir izin alinmadigi sirece, bu start
arali§i bitin yarigan otomobiller igin ayni olmal ve
ayni kalmalidir.

8.3 Zaman Karnesi:

8.3.1 Zaman karnelerinde her normal etap ve 6zel etap icin
ayri bir sayfa bulunmalidir. En az, her giiniin her kismi
igin ayri bir set zaman karnesi verilmelidir. Uygulandigdi
takdirde pasaj kontrol noktalarinda karnelere muhar
basiima ya da karnelerin imzalanmasi islemi
yurGtllecektir.

8.3.2 Ekipler zaman karnelerini, karnedeki siraya uygun
olarak her kontrol noktasinda isletmekle yikumlidur.
Aksi hallerde, bu durum, Spor Komiserlerine
bildirilecektir.
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8.3.3 Birbirini takip eden iki zaman kontrol noktasi
arasinda gecerli olan hedef slire zaman karnelerinde
belirtilecektir.

8.4 Standart Dokiimanlar:

Diinya Ralli S$ampiyonasi rallileri igin; yol notu,
zaman karnesi, basilan dokimanlar ve diger
standart dokiUmanlar, FIA  Standartlastiriimis
Dokiumanlar Kisminda (bkz. Ek 6-8 ve WRC Sportif
Yoénetmelikleri Ek 3) verilen FIA Standart
Dokiimanlar’'na uygun olmalidir. FIA Bolgesel
Sampiyonalari icin, sonuglar formati disinda (ki
kesinlikle tavsiye edilir) diger tum Standart
Dokiimanlar formatina uygun olmalidir.

9. RALLI PLAKALARI VE YARISMA NUMARALARI:

9.1 Yarigma Yonetmelikleri
Organizatorler  her
otomobillerinin  lizerinde
malzemeleri vereceklerdir.

ekibe  belirtilen
tasiyacaklari

sekilde
asagidaki

9.1.1 2 tane 67 x 17 cm boyutlarinda, etrafinda 1 cm
kalinliginda beyaz gergeve bulunan kapi plakasi. Bu
plakanin her birinde, her zaman on taraftan
gorilecek sekilde 15. x 15 cm’lik kutucuk iginde
yarigma numarasi bulunacaktir.

Yarisma numarasi 99'dan buyik oldugunda, bu
kutucugun genisligi artirilabilir. Rakamlar, mat siyah
arka plan lzerinde floresan sari (PMS 803) renkte,
14 cm yuksekliginde ve 2 cm kalindiginda olmalidir.
Kapr plakasinin  kalan kismi,  organizatérin
kullanimina aittir.

9.1.2 Her kapi plakasi yatay olarak kapinin otomobilin 6n
tarafina daha yakin olan kenarindan baslamak tizere
yatay olarak yapistirilacak ve numaranin bulundugu
kisim 6nde kalacaktir. Plakanin Ust kenari, cam
hizasindan 7 — 10 cm kadar asagdida olmaldir.

9.1.3 Kapi plakasinin 10 cm civarina, otomobilin genel
renk semasi disinda herhangi bir isaret
yerlestirilemez.

9.1.4 En fazla 30x15 cm boyutlarinda bir arka cam plakasi
alani, organizatérun kullanimi igin birakilmalidir. Bu
plaka, arka camin Ust kismina, yonetmelikte
belirtildigi sekilde ortaya ya da sag veya sol tarafa
yapistirimahdir. 15 cm2’lik yapiskan alan, net
okunabilecek bir arka plan Uzerindeki 14 cm
ylksekliginde floresan turuncu (PMS 804) renkli
yarisma numarasini icermelidir. Arka taraftan g6z
hizasina bakildiginda gorilebilir olmasi gereken bu
numara, parlak olabilir.

9.1.5 Arka yan camlar igin 25 cm yiksekliginde, en fazla
25 mm kalinliginda ve floresan turuncu (PMS 804)
renkte iki adet yarisma numarasi. Bu numaralar,
parlak olabilir. Bu numaralar, siriicinin adi ile
birlikte (bakiniz Madde 9.2) arka yan camlarin Ust
kismina yapistirilacaktir.

9.1.6 Ayni boyutta 50 x 52 cm Ust kenari otomobilin 6ni
istikametinde yapistirilacak bir tavan plakasi. Bu
plakadaki yarisma numarasi, Madde 9.1.4'te tarif
edildigi gibi (5 cm genislik ve 28 cm yukseklik) 50 cm
genislik ve 38 cm yuksekligindeki beyaz bir zemin
Uzerinde siyah renkli olarak yer alacaktir.

9.1.7 On igin; 43 cm genis x 21,5 cm vyiikseklikte bir
dikdortgen icine sigacak ve yarisma numarasini
icerecek bir plaka
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9.2 Pilot ve copilotun isimleri
9.2.1 Pilotun soyadi, pasaportundaki milliyetinin ulusal
bayragiyla birlikte, otomobilin her iki tarafindaki arka
yan camlarda ve yarisma numarasinin alinda yer
almalidir. Pilotun soyadi:
- Helvetica fontunda, bas harf blyik diger
harfler kiiguk olacak sekilde
- Beyaz bir zemin lzerinde
- 10 cm yuksekliginde ve 1.5 cm kalinliginda
yazilmalidir.
9.2.2 Madde 9.2.1°e ek olarak, pilot ve copilotun adlariyla
ulusal bayraklari, otomobilin 6n ¢gamurluklari tzerinde
de yer almahdir.
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O

10.
10.1

10.3.

REKLAMLAR:
Yarismacilar asagida belirtilenlere uymak sartiyla
otomobillerinin Uzerinde  her tirld  reklam
tagiyabilirler:

Ulusal kanunlara ve FIA Kurallarina uygun olarak;
Hakaret olusturmayacak sekilde

Politik veya dini nitelik tagimayan

Ralli plakalari ve yarisma numaralarini értmeyecek
sekilde
Ekibin
sekilde.

camlardan  goruslerini  engellemeyecek

Madde 9.1'de belirtilen
reklamlarina tahsis edilmistir.
Bu reklamlar mecburidir ve yarismacilar veya kayit
yaptiranlar tarafindan reddedilemez.

yerler organizatérlerin

Tavan plakalarindaki reklamlar ayni genislikte (50
cm) ve 14 cm yiksek (veya 2 x 7 cm yukseklikte),
numaralarin hemen Ustlinde ve/veya altinda yer
alabilir.

Bu reklamlarin icerigi ek ydnetmelikte agiklikla
belirtimeli veya starttan en az bir ay énce resmi bir
bultenle ilan edilmelidir.

Organizatérler tarafindan teklif edilecek diger
reklamlar ihtiyaridir. Bu reklamlarin reddedilmesi,
ihtiyari reklamlarin kabulii halindeki normal kayit
Ucretinin iki katindan daha ylksek Ucret talep
edilemez. Bu Ucretin limiti 3,000 $'dir.

10.4.

10.5.

10.6

1.
1.1

Organizatoriin  ihtiyari  reklamlarini  kabul eden
yarismacilar, ek yonetmelikte reklamlarla ilgili olarak
belirtilen alanlari bu reklamlara ayirmali ve bos
birakmalidiriar.

Yarismacilarin veya kayit yaptiranlarin reddetmesi ha-
linde bir otomobil markasi, lastik, yakit ve yag ile ilgili
olarak yarigmacilardan veya kayit

yaptiranlardan normalin disinda kayit Ucreti talep
edilemez.

isimlerinin harf
harf  ylksekligi ve

Yarigmalarin sponsorlarinin
yukseklikleri  yarigin  isminin
kalinhgindan daha fazla olamaz.

TRAFIK:

Ralli stiresince ekipler gegtikleri Ulkelerin trafik kuralla-
rina kesinlikle uyacaklardir. Bu trafik kurallarina
uymayan ekipler agagidaki sekilde cezalandirilirlar:

11.1.1 Ik ihlalde, Yarisma Direktorii tarafindan, énceden

11.1.2 Ikinci ihlal
11.1.3 Uglincii ihlal

11.2

belirlenen bir ceza verilecektir. Ihallin ciddi boyutlarda
olmas! durumunda Direktoér, bu durumu Komiserler
Kurulu'na havale edebilir.

: 5 dakika zaman cezasi

: Yarigmadan ihrag.

Yarismada yer alan ekiplerden birisinin trafik kurallarini
ihlal etmesi durumunda, ihlali tespit eden polis memuru
veya gorevli kisiler, sugu isleyeni, diger normal
trafikteki sahislar gibi uyarmalidirar.

11.3 Sayet polisler, yarismaciyi durdurmaya karar verirse,

asagidaki sartlar altinda, yonetmeliklerde o6ngorilen
cezalarin uygulanmasini talep edebilirler;
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11.3.1 Trafik ihlalinin bildirilmesi yazili olarak ve resmi
kanallardan giin sonundaki klasmanin ilanindan
once yapiimalidir.

11.3.2 Bildirimler yeterli derecede detayl, suglunun kimligi
hakkinda kugkuya mahal birakmayacak kadar kesin
ve su¢ mahalli ve zamanini net olarak agiklamahdir.

11.3.3 Olaylar farkli yorumlara agik olmamahdir.

11.4 Yoldan ¢ikmis bir otomobilin tekrar yola gikartiimasi
disinda otomobillerin baska bir ara¢ tarafindan
cekilmesi, itiimesi veya tasinmasi kesin olarak
yasaktir. Bu kuralin ihlali halinde, bu durum, Spor
Komiserlerine bildirilecektir.

11.5 Buna benzer olarak, ekipler asagidaki hallerde Spor
Komiserlerine bildirilecektir:

11.5.1 Yarigan otomobillerin yollarini bilingli olarak bloke
etmek veya onlarin gegcislerini engellemek.
11.5.2 Sportmenlik disi davraniglarda bulunmak.

12. SERVIS VERME-BENZIN ALMA-ONARIM:
12.1 Servis Verme-Genel Sartlar

12.1.1 Servis, Madde 12 ve Madde 12.2 de sinirlanan
kisimlar disinda, yarisan otomobiller Ustliinde
yapilacak limitsiz bir galisma olarak tanimlanir.

12.1.2 Ralli slresince, yarigan bir otomobile, sadece
servis parklarinda servis verilebilir. Bununla birlikte,
ekip; kendi otomobillerindeki ekipmani kullanarak ve
disaridan fiziksel yardim almadan; 6zel olarak
yasaklanan yerlerin disindaki her yerde, her an
otomobillerinin onarimlarini yapabilirler.

121.3 Servis vermeyle ilgili herhangi bir ihlal ya da
Yasaklanmig Servis (12.2) kisminda tanimlanan
herhangi bir hareketin, ralli gérevlileri tarafindan tespit
edilmesi; Kod'un 152. ve 153. Maddelerinin,
komiserler tarafindan uygulanmasini gerektirebilir.
Ihlalin énemine bagl olarak, diger yaptinmlar, Diinya
Motor Sporlari Konseyi tarafindan uygulanabilir.

12.1.4 Otomobil, yasaklanmis servisin  otomobil
Ustunde yapilip yapilmadigini anlamak icin, bir
elektronik aletle donatilabilir.

1215 Servisin bir pargasi olmasi durumunda (benzin
deposu ya da benzin pompasinin degistiriimesi gibi) ;
benzin alma veya bosaltma , sadece servis alaninda,
asagidaki sartlarin saglanmasi durumunda
gergeklestirilebilir:

e Calisma, hakemlerin g6zetimi altinda yapilr.

e Benzin alma veya bosaltma islemi sirasinda,
otomobile bagka bir miidahale yapilamaz.

e Bu islem sirasinda, otomobilin etrafinda yeterli
glivenlik mesafesi birakilmalidir.

e Yanabilir sivilarin yaratabilecegi tehlikelere karsi, iki
yangin séndirme hakemi, yangin séndirme cihazlari
ile birlikte hazir bulunmalidir,

e Sadece, bir sonraki benzin doldurma alanina
ulasilacak kadar benzin alinir.

12.2 Yasaklanmig Servisin Tanimi

12.21 Yarigan otomobilde tasinmayan, kati ya da sivi
Uretilmis tum materyaller, yedek parcalar, aletler, ya
da ekipmanlarin ekip tarafindan kullaniimasi yada
teslim alinmasi

12.2.2 Helikopter de dahil olmak Uzere, takima ait
herhangi bir personelin yarismaci ekibe 1 km den
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daha yakina gelmeleri agagida agiklama getirilen yerler
haricinde yasaktir:

12.2.3

12.3
12.3.1

12.3.2

12.3.3

12.4
12.4.1

12.4.2

12.4.3

12.4.4

12.5
12.5.1

a- Servis alanlari,

b- Bir Bilten ile izin verilen yerler,

c- Ozel etaplar. (Zaman kontrol noktasindaki sari
tabelanin bulundugu yerden Ozel etap sonundaki
stop tabelasina kadar olan alan.) yol notu, v.s) ekibe
verilebilir yada ekipten alinabilir.

d- Toplama alanlari ve servis alanlarinin girisinde
yada toplama alanlarinin iginde. Ayni zamanda bu
noktalarda yiyecek, icecek ve bilgi (bilgi karti, yol
notu vs.) alinip verilmesine izin verilir.

e- Ekibin kapali parka goturilmesi veya kapall
parktan alinmasi sirasinda.

f- Md. 12.5.1de oldugu gibi lastik degisim
alanlarina gelis ve gidiste, yada bu alanlarda
bekleyis siresince

g- Ralli otomobili ile servis ekibi veya takim
personelinin ayni anda ve ayni noktada durmamasi
sartiyla, yol notunda belirtilen ralli otomobili
glzergahinin, takim elemanlarinin ve servis
araglarinin glizergahi ile ayni olmasi durumunda

h- Sadece Buz notunun degis tokusunun
gerceklesecegi 6nceden belirtilmis noktalar. Bu
noktalar resmi ilan panosunda belirtlen ve
DUYURU baghgi altinda asiimaldir.

Yarigsan bir otomobilin, rallinin glizergahindan
sapmasl,

Servis Alanlari:

Dinya Sampiyonasi rallileri diginda servis alanlari,
asagidaki tabloya uygun olarak kurulmalidir.

Servis alanlari, ralli glizergahinda, giris ve
cikiglardaki zaman kontroll ile birlikte
gosterilmelidir. (Ek 1 deki 25 metre, 5 metreye
disurilecektir.)  Servis giris  zaman  kontrol
noktasindan sonraki alan, bariyerlerle gevrilmeli ve
iceriye sadece yetkili personelin (mekanikerler,
basin, vs.) girmesine izin verilmelidir

Servis alanindaki otomobillerin surati 30 km/s den
daha fazla olamaz. Bu siratin agilmasi halinde,
komiserler tarafindan bir ceza uygulamasi
yapilacaktir.

Servis Alaninda izin Verilen Araglar:

Ralli sirasinca, yarigsan her otomobil igin, iki servis
aracl servis saglayabilir. Bu araglar, Organizatér
tarafindan saglanan ve 6zel olarak belirtilen yerlere
takilmalar gereken ‘Servis’  plakalari ile
tanimlanmalidir.

Takimin diger araglari, yine Organizator tarafindan
saglanan ‘Auxiliary’ plakalari ile tanimlanmalidir.
Eger yer musaitse, 12.4.1 maddesi altinda,
Organizatorler uygun goérmesi halinde; ‘Auxi-liary’
araglar, servis alanlarinda, servis araglarinin yanina
park edebilirler.

12.4.3 maddesinin uygulanabilmesi icin yeterli
bosluk bulunmadiginda; Organizatdr; servis alaninin
civarinda, ‘Auxiliary’ araglar icin bir park alani
tanimlamalidir.

Lastik Degisiklikleri ve Modifikasyonlar:

Lastik degisimleri, tim yarismacilar icin, sadece izin
verilen alanlarda yapilabilir. Sadece FIA tarafindan
onaylanan rallilerde iki lastik degisimi arasindaki
Ozel Etap mesafesi 40 ile 80 km arasinda olabilir.
Diger tim ralliler icin mesafe 30 ile 60 km arasinda
olmalidir.
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Servis Ayak basina Servisler arasindaki Lastik Notlar
izni servis sayisi Maks. OE mesafesi degisimi
Verilen
zaman
| | 20'yada Maksimum 5 60 km Evet Sadece 1. ve 2 ayadin sonunda 45' ;rallinin sonunda 20’
45’
|20 1 Evet Her giniin ilk OE’si 6ncesinde
" { 10 Limitsiz Hayir

12.5.2 izin verilen alanlar disinda, ekip; otomobildeki
ekipmanlari  kullansa bile, lastigin tasarimini ve
lastiklerdeki givilerin sayisini degistiremez.

12.5.3 Herhangi bir ihlal, Spor Komiserlerine
edilecektir.

12.5.4Diinya Ralli Sampiyonasi rallilerinin Ek 5, paragraf
6’da belirtildigi gibi, benzin alma alaninin gikisinda
lastik isaretleme alani kurulur. Her ekibin takimindan
bir Uye, sadece lastik isaretleme proseduriinde
yardim etmek amagli bu alana giris yapabilir.

rapor

12.6 Benzin Alma:

12.6.1 12.1.5 maddesinde verilen detaylar disinda,

yarismacilar sadece Organizatér tarafindan dlzenlenen

benzin alma alanlarinda benzin alabilirler

12.6.2 Bu alanlara girig/gikis, mavi benzin bidonu semboli
ile belirtiimelidir.

12.6.3 Bu alanlar iginde, yarisan aracin benzin almasi
disindaki herhangi bir faaliyet yasaklanmistir.

12.6.4 Tum benzin alma alanlarinda, hiz limiti 5 km/s
olarak uygulanacaktir

12.6.5Bu alanlarda mekanikerlerin,
kiyafetler giymesi tavsiye edilir.

12.6.6 Benzin alma igleminin tum sorumlulugu, sadece
yarigmaciya aittir.

12.6.7 Benzin alma islemi sirasinda otomobillerin motorlari
calismamalidir.

12.6.8 Bu islem sirasinda, yarisan ekibin otomobilin
disinda durmasi tavsiye edilir. Bununla birlikte, ekip,
emniyet kemerlerinin  bagli olmamasi kaydiyla
otomobilin iginde de kalabilir.

12.6.9 Bir otomobil, herhangi bir cezaya maruz
kalmadan, sirUculer, gorevliler ve/veya takimin iki
liyesi tarafindan itilerek benzin alma alaninin disina
alinabilir.

12.6.10  Sadece benzin alma islemine yardim etmek
maksadiyla, her ekibin yaristigi takimdan iki kisi bu
alana girebilir.

12.6.11 Sadece Avrupa Ralli Sampiyonasi'na puan
veren Italyan rallilerinde J Eki Madde 252.9'a uygun
olan tek bir benzin, Organizator tarafindan saglanir.
Tum yarigmacilar, séz konusu rallilerde bu benzini
kullanmak zorundadirlar.

atese dayanikl

12.7 Mekanik Pargalarin Degisimi- Genel Sartlar

Ralli siiresince motorun degistirimesi yasaktir.

Ralli stresince sasi degistirilemez.

Diinya Ralli Sampiyonasi harig, bir giin boyunca, bir
otomobil sadece bir kez turbo degistirebilir. Bu islem
servis alaninda gergeklestiriliyorsa, turbo servis
araclan tarafindan tasinabilir. Egder, degistirme
islemi, servis alani diginda yapilacaksa sadece
yarisan ekip tarafindan gergeklestirilebilir,
ancak turbo yarisan aracta taginmalidir. Bu mad-
denin ihlali halinde, Spor Komiserleri tarafindan
ihrag cezasi verilir.

12.8 Yedek Pargalarin Kullanimi ile ilgili Limitlerin Sart-

larn
FIA  Sampiyona rallilerinde
kullanimi sinirlandiriimigtir.

asagidaki yedek

12.8.2 Turbocharger ve kompressér (bundan bdyle ‘Kom-

12.8.2.1Su anki

pressor’ olarak anilacaktir)
hava filtresi ve
yonetmelikler

(FIA J Eki Madde 254-6.1 ve 255-5.1.8.3) gegerlidir.

isaretleme ile ilgili

12.8.1.2 Otomobilin kompresoriiniin kontrolli ve izin verilen

12.8.1.3 Kompressorler,

maksimum yedek kompresor sayisi (her ayak igin

bir tane) zorunludur.

numarasi ile
Oto no:1,

otomobilin
numaralandiriimahdir. (Ornegin,
Kompressor no:

1A + yedekler 1B, 1C ve 1D) Bu sayede kompres-
sorlerin, hangi arag igin kullanilacaklari anlasilir.

12.8.1.4 Eder yarismaci, bir ayaktaki kompresor degistirme

12.8.1.5 Bir

hakkini  kullanmazsa, kullanilabilecek  yedek
kompresorlerin sayisi otomatik olarak dusurdlr.
Ornek: Oto no: 1-Kompressér no: 1 A - 3 ayak.
Yedek kompressorler: 1B, 1C, 1D

Eger 1. giinde herhangi bir kompressor degisikligi
yapillmazsa, yedek kompressérlerden birisinin kulla-
nilmasina izin verilmez.

kez degisim yapildiktan sonra degistirilen
kompres-sor, yarisan otomobilde tasinanin yerine,
otomobile yeniden takilmalidir, ya da bir servis araci
vasitasiyla, teknik kontroliin yapilacagi ayak sonuna
(kapali park) kadar tasinmalidir. Bundan sonra,
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yarismaci bir sonraki ayak i¢in yedek kompresoru
(eger varsa) yeniden takabilir.

12.8.1.6 Ayni ayak igerisinde, degistirilen kompresoér ayni

otomobil Ustiinde yeniden kullanilabilir.
Ornek: Oto no: 1A ve 1 B numarali kompresorler,
fark gézetmeksizin kullanilabilirler.

12.8.1.7 Kullanilan tim kompresérler, uygunluklari teknik

kontrol ekibi tarafindan kontrol edilene kadar,
mihurla bir sekilde kalmalidir.

12.8.1.8 Yukaridaki kurallar, hava filtresi ile donatiimamig

12.9
12.9.1

12.9.2

12.9.5

12.9.6

12.9.7

12.9.8

13.
131

13.2
13.21

13.2.2
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kompresorleri kullanan tim otomobiller icin de
gecerlidir. Bu durumda, kompresorler, sadece
sayllmalari maksadiyla mihrlenir.

Vites Kutulari ve Diferansiyeller

Her otomobil igin, bir ralli suresince, otomobilde
bulunan vites kutusu ve diferansiyeller arasinda
(6n velveya orta velveya arka), sadece bir yedek
vites kutusu ve bir seri yedek diferansiyel
kullanilabilir.

Ralli 6ncesi teknik kontrolde, hem otomobildeki
hem de yedek vites kutulari ve diferansiyeller
isaretlenmelidir. Bu isaretleme ayni zamanda
yapilmahdir. Bu pargalar otomobilin  kapi
numarasi ile tanimlanacaktir. (Ornek:Oto no:1 -
Vites Kutusu no: 1, Yedek Vites Kutusu no: 1R)
Mihurleme ve isaretleme islemi, degisik model
otomobiller igin FIA tarafindan basilan 6zelliklere
gobre yapilacaktir.

Vites kutulari ve diferansiyeller, daha &nceden
yarisma  direktérine veya teknik  kontrol
gorevlilerine bildirilmesi sartiyla herhangi bir
servis alaninda degistirilebilir.

Teknik kontrol gorevlileri, yonetmeliklere uyulup
uyulmadigini denetlemek igin, kontrol yapabilirler.
Cikariimis  vites kutusu ve diferansiyeller,
Ustlerindeki mihir ve isaretler eksiksiz olarak
duruyorsa, yukarida agiklanan sartlar dahilinde
gore tekrar kullanilabilirler.

Tum sartlar altinda, mihir ve igaretler tim ralli
boyunca sabit kalmalidir. Teknik kontrol
gorevlileri, bu mihir ve igaretleri her an kontrol
edebilirler ve ralli sonunda kullanilan pargalari,
uygun olup olmadiklarini  belirlemek igin
soOkebilirler.

FIA teknik delegesi, FIA dncelikli tim saricilerin
otomobillerini mihirleyecek ve isaretleyecektir.
Bu kuralin, yarigsan tim otomobillere uygulanip
uygulanmayacagi; FIA ile uzlagsmak sartiyla
Organizatorlere birakilmistir.

Hatirlatma: Mdihirleme ve isaretleme islemi;
yarismacinin  debriyaj ve diger pargalar
degistirmesine olanak saglayacak sekilde yapilir.

LASTIKLER:

Slick Lastiklerin Yasaklanmasi:

Butin FIA  Sampiyonalar rallilerinde  slick
lastiklerin kullanilmasi yasaktir. Ek “V” deki lastik
kullanim yénetmeligine kesinlikle uyulacaktir.

Civili Lastikler:

Civili lastiklerin kendileri, sayilari ve
hamurlar konularinda kisitlama yoktur.
Bununla birlikte kullanilan civiler kat edilen her
Ulkede gegerli olan kurallarina uygun olmahdir.
Organizatorler yurirliikteki kanunlar rallilerin ek
yonetmelikte belirtmekle yikumltdirler.

lastik

14.
141

1411

14.1.2

14.1.3

14.2

14.3

14.3.1
14.3.2
14.3.3
14.3.4
14.3.5
14.3.6
14.3.7

14.3.8

14.3.9
14.3.10

14.3.11
14.3.12

14.3.13

Civili Lastiklerin Kontrolii:

Civilerin kontrol metodu rallilerin ek yoénetmeliginde

belirtilmelidir.

ANTRENMANLAR

Yapilacak uygulamanin rallinin ek ydnetmeliginde

belirtilmelisi sarti ile asadidaki ¢ alternatiften biri

veya birkagi uygulanabilir

Otoriteler veya arazi sahiplerinin (askeri otoriteler,

orman vyetkilileri, 6zel muilk sahipleri) istegi ile kesif

ve antrenman yasag! konulmasi:

Bu durumda organizatérler, halka ve yarismacilara

onceden ilan edilecek bir tarih ve zamanda

yarismacilarin - normal otomobillerle ve trafik

kurallarina uygun olarak glzergahi tanimalarini

saglayacak tedbirleri alacaklardir.

Kesif ve antrenmanlarin gevre sakinleri ve yolu

kullanan diger Kkisilerde rahatsizlik, tehlike ve

tedirginlik yaratacak olmasi hallerinde:

Kesif ve antrenmanlarin sireleri ve gegis sayilar

sinirlandirilabilir.

Cevre ve kosullarin uygun oldugu yerlerde serbest

kesif ve antrenmana izin verilebilir.

Antrenman:

Ek yonetmeliklerine kesif ve antrenmanlar icin bir

metin  koymaya karar veren organizatorler,

asagidaki 14.3 maddesine uygun otomobillerin

kullanimina misaade etmelidirler.

Antrenman Otomobilleri:

Seri Gretim otomobili

Otomobil tek bir renkte boyali olmali, higbir reklam

veya sticker tagimamalidir.

Motor  seri Gretim olacaktir. (Grup N

yonetmeliklerine uygun)

Vites kutusu seri uretim olacaktir. (Grup N

yonetmeliklerine uygun)

Egzoz standart ve organizasyonun yapildigi tlkenin

maksimum ses limitlerine uygun olacaktir.

Siuspansiyonlar Grup N yoénetmeligine uygun

olacaktir.

Grup N yobnetmeligine uygun alt kaplamalar

serbesttir.

J eki Madde 253-8.1den 8.4'e kadar belirtilen

kurallara uygun gelik roll-cage takilmasina miisaade

edilmektedir.

Otomobillerin i¢ déseme renginde emniyet kemeri

kullanimina miisaade edilmektedir.

Otomobillerin i¢ déseme renginde yaris koltuklari

kullanilmasina miisaade edilmektedir.

iki adet yol tipi ilave far takilabilir.

J eki Grup N limitlerinde jant kullanilabilir ve

asagidaki gibi donatilmis olmalidir:

a)  Asfalt icin homologe edilmis yol tipi seri Gretim
lastikler.

b) Toprakta lastikler serbesttir.

Ekipler kulaklikli i¢ haberlesme sistemi (kasksiz)

kullanabilirler.
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15.1

15.1.1

15.1.2

15.1.3

15.1.4

15.1.5

15.1.6

15.1.7
15.1.7.1

15.1.7.2

15.1.8

15.1.9

15.1.10

15.2

15.2.1

15.2.1.1

15.2.1.2

15.2.2

TEKNIK KONTROL VE iDARI KONTROLLER
Start Oncesinde ve Ralli Siiresince Teknik
Kontroller

FIA tarafindan 6zel bir izin alinmadi§i surece, bir
rallide yer alan bitin ekipler ve otomobiller,
programda belirtilen sirelerde teknik kontrole
(velveya idari kontrollere) gelmekle
yukimludurler.

Teknik kontrole (ve/veya idari kontrollere)
yonetmelikte belirtilen sureler iginde gelmeyen
ekipler, spor komiserlerine bildirilir.

Ekipler otomobillerinin homologasyon formlari ve
varsa eklerini de teknik kontrollerde ibraz etmekle
yukimlidirler. Bunun yapilmamasi durumunda
spor komiserleri ilgili ekibin startinin reddine
kadar cezalara hiikmedebilirler.

Teknik kontrol sonrasinda bir otomobilin teknik ve
glvenlik kurallarina uymadigi tespit edilirse, spor
komiserleri ekiplere, otomobillerini uygun duruma
getirmeleri igin ek sure taniyabilirler.

Teknik kontrol ekibinin raporuna bagli olarak,
uygun olmayan otomobillerin  starti, spor
komiserleri tarafindan red edilebilir.

Start 6ncesi yapilan teknik kontroller genel
mahiyette  olacaktir.  (Lisanslarin  kontrolQ,
otomobillerin marka ve modellerinin beyan edilen
gruplara, 6zel emniyet kurallarina, ulusal trafik
kanun ve kurallarina uygunlugu v.s)

Bu da sunlari igerir:

Ekibin tanimlanmasi igin; ekip bireylerinin yeni
cekilmis ikiser adet vesikalik (4x4cm) fotograflari.
Otomobilin tanimlanmasi igin; sasi veya motor
bloklari her zaman isaretlenebilir.

Ekip mensuplari veya otomobiller igin ralli
sliresince her zaman ilave kontroller yapilabilir.
Yarigmacilar, otomobillerinin yarigma slresince
teknik  yonden  uygunlugunu  saglamaktan
sorumludurlar; bir ihlal tespit edilmesi durumunda
konu Spor Komiserleri’ne rapor edilir.

Tanimlama isaretlerinin  (Bak Md 15.1.7)
takilmasi halinde; bu isaretlerin takildiklari
yerlerin de rallinin sonuna kadar korunmasi,
sadece ekibin sorumlulugundadir. Isaretlerin
kaybr  eksikligi durumunda  konu  Spor
Komiserleri'ne rapor edilir.

Ayrica kontrol edilen bitiin pargalarin tekrar
yerlerine dogru sekilde takilmalarinin
sorumlulugu ekiplere aittir.

Tespit edilen hatalar veya kontrol isaretleri
eksiklikleri veya orijinal olmamasi durumu, ekip ve
ekibe yardm eden diger ekipler Spor
Komiserleri’ne rapor edilir.

Komiserler ayrica bunlara ilaveten daha agir
cezalar uygulanmasi igin yarigmacinin veya suca
istirak edenin bagh bulundugu ASN’ye basvuru
hakkini sakli tutar.

Son Teknik Kontrol:

Finise varan buitin ekipler kapal parka
gireceklerdir.  Asagidaki  maddeler  kontrol
edilecektir:
llk teknik kontroldeki otomobilin beyaninin
uygunlugu

Herhangi bir cezayi gerektirecek bir nedeninin
olup olmamasi.
Belirlenmis isaretlerin
Madde 15.1.7
edilecektir.

yoklugu  durumunda,
uyarinca Komiserlere rapor
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15.2.3 Teknik kontrol sirasinda, otomobilin belli bazi
kisimlarinin  sokilmesi  iglemi  15.2.5. Madde
aciklandigi gibi, Komiserlerin karari veya itiraz

15.2.4

15.2.5

16.

16.1

16.4

16.5

17.
171

Uzerine veya direktoriin tavsiyesiyle uygulanabilir.
Yukaridaki sokim islemi sayet bir itiraz sonucu
yapilacak ise, (miktari ek yonetmelikte belirtilen)
butiin islemleri kapsayacak bir depozito, itiraz sahibi
tarafindan  pesinen &denecektir. Itiraz  hakl
gorulirse harg itiraz sahibine iade edilecek ve
giderler haksiz bulunan yarismaci tarafindan
karsilanacaktir.

Son teknik kontrol
kapsayacaktir:
Siispansiyon,
Frenler,

Aktarma organlari,
Sasi ve karoserinin uygunluklari,

Mevecut ise turbolar ve bilezikleri.

Teknik kontrole alinacak otomobiller en az;, genel
klasmandaki degisik markalardan ilk iki otomobil;
Grup A veya N ’deki ilk otomobiller ile FIA JWRC
deki birinci siradaki yarismaci, yukaridakilerin iginde
degilse promosyon kategorisindeki ilk otomobil.

en azindan su konular

START VE YENI START:

Start veya yeniden startlar 6ncesinde organizatérler
yarigsacak otomobilleri start alaninda, ek yonetmelik-
lerde belirtilen kurallar altinda toplayabilirler. Bu du-
rumda, start alanina ge¢ gelmenin (6zellikle parasal
olan) cezasi ek yonetmelikte belirtilecektir.
Ekipler start kapall parkina kendi start
zamanlarindan 10 dakika énce girebilirler.

Hedef start zamani her ekibin zaman karnesinde
belirtilecektir.

Rallinin, gunlerinin veya kisimlarin startlarina geg
kalan ekiplere, gec kaldiklari her dakika yada dakika
dilimi basina 10 saniye zaman cezasi_verilecektir.
Startlara 15 dakikadan daha geg gelen ekiplere start
verilmez.

15 dakikalik azami gecikme suresi iginde ralli, giin
veya kismin startini alan ekiplerin karnelerine
gergek zamanlari islenecektir

Start siralamasi, ilgili Sampiyona yénetmeliklerinde
belirtildigi gibi; 6zel etap toplam mesafesinin en az
% 10’u timuyle tamamlanana kadar, degismeden
kalacaktir.

Bir sonraki giiniin start siralamasi, bir énceki gtinin
sonunda ilan edilen gegici neticelere gore tespit
edilir ve ek yonetmeliklerde belirtilen zamanda ilan
edilir.

ZAMAN KARNESI:

Rallinin startindan her ekibe birbirini takip eden iki
zaman kontrol noktasi arasindaki mesafeyi kat
etmede misaade edilen siireyi gésteren bir zaman
karnesi verilecektir. Bu karne, bir kismin son
kontrolinde geri verilecek ve bir sonraki kismin
startindan 6nce yenisi ile degistirilecektir. Rallinin bir
kisim veya guninii kapsamak Uzere kitap seklinde
ciltlenmis  bir veya birkag zaman karnesi
yayinlanabilir.

139
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18.1.2

18.1.3
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Her ekip kendi zaman karnesinden sorumludur.
Zaman karnelerinin her kontrol noktasinda ibraz
ediimesi ve kayit islemlerinin yapilmasinin
sorumlulugu sadece yarigmaci ekibe aittir. Zaman
karnesine yapilacak kayitlardan ekipler
sorumludur.

Bu nedenle zaman karnelerini gézetmene dogru
zamanda vermek ve dogru kaydin yapildigini
kontrol etmek ekibin gérev ve sorumlulugundadir.
Saat ve dakikalar her zaman sdyle ifade
edilecektir; 00:01-24:00, sadece dolan dakikalar
sayilir.

Ralli stresince gecerli olan resmi saat ayari ek
yonetmelikte belirtilecektir.

Zaman karneleri, Ozellikle kontrol noktalarinda
ekip mensuplarindan biri tarafindan mihirlenmek
ve zaman kayitlarini igletmek Uzere ibraz
edilecektir.

iigili gézetmenler haricinde zaman karnelerinde
dlzeltmeler veya ilaveler yapilmasi durumunda,
ilgili g6zetmenin dizeltmeyi yapmis olmasi hali
disinda, ekip Direktor tarafindan ihrag edilecektir.

Herhangi bir kontrol noktasi ile ilgili mihur veya
imza eksikligi ile, bir zaman kontrol noktasi ile ilgili
zaman kaydinin eksikligi veya zaman karnesinin
her kontrol noktasinda (zaman, pasaj veya
toplama) veya finiste ibraz edememe durumunda
ekip Direktor tarafindan ihrag edilecektir

Muhatap olunan gbzetmenler, zaman karnesine,
kayitlari elle veya bir printer aracilidi ile iglemin
yapilmasina izin verilen tek yetkililerdir.

Ekibin zaman karneleri ile resmi dokimanlar
arasinda bir fark oldugunun tespit edilmesi
lizerine spor komiserleri tarafindan nihai karar
verilir.

KONTROL NOKTALARI PROSEDURU:

Genel Kurallar:

Butlin kontroller pasaj ve zaman kontrolleri 6zel
etaplarin  start ve finisleri, toplama ve
nétralizasyon alanlari FIA standardindaki kontrol
tabelalari ile belirlenecektir.

Kontrol alaninin girisi sari zemin (Uzerine bir
figlirle belirtilir. Kontrol noktasinin yeri, aradaki
fark 25 m.den az olmamak kaydiyla kirmizi
zemin Uzerine ayni figurle belirtilir. Kontrol
gorevlerinin yerine getirilebilmesi igin Kontrol
noktasindan énce ve sonra yolun her iki tarafi en
az 5 mt boyunca bariyerlerle korunmalidir. Kontrol
alaninin sonu (yaklasik 25 m sonra) bej zemin
Uzerine Ug diyagonal siyah cizgi ile belirtilir.

Butln kontrol alanlar (ilk sari ikaz tabelasi ile bej
tabela arasindaki tim alanlar) kapal park olarak
kabul edilir (Bak Md.20.1.2) ve bu alanlar iginde
kesinlikle herhangi bir onarim yapilamaz, yardim
alinamaz.

Bir kontrol noktasindaki durma stresi kontrol
islemleri icin gerekenden fazla olmamalidir.
Hedef kayit zamani yalnizca ekip mensuplarinin
sorumlulugundadir. Ekip Uyeleri masadaki resmi
saate bakabilirler.
Gozetmenler ekiplere ideal
konusunda bilgi veremezler.

kayit zamanlar

18.1.7

18.1.8

18.1.9

18.2
18.2.1

18.2.2

18.2.3

18.2.4

18.2.4.1 Kontrol alaninin baslangici

Kontrol noktalart, ilk otomobilin ideal gegis zamanin-
dan 15 dakika Once islem yapmaya hazir
olacaklardir.

Yarigma direktéri bagka bir talimat vermedigi
slirece, son otomobilin ideal gegis zamanindan 15
dakika arti ihrag slresi eklendikten sonra
islemlerine son vereceklerdir.

Ekipler kontrol noktalarinda bulunan gorevli
g6zetmenlerin talimatlarina uymak
mecburiyetindedirler. Aksi durumda konu Spor
Komiserleri’ne rapor edilecektir.

Kontrollerin isaretlenmesi:

Ek 1'de gobsterilen isaretlerin
mecburidir.

Butln kontroller, zaman kontrolleri, pasaj kontrolleri,
ozel etaplarin start ve finis kontrolleri ile stop
kontrolleri; Ek-1'de gosterilen standart isaretlere
uygun olarak belirtilecektir.

Kontrol alanlarinin isaretlenmesi
figlirle yapilacaktir. (Bkz. Ek-1)
Gerekli gorllmesi halinde sari zemindeki isaretler,
bir sar bayragin eklenmesiyle daha belirgin hale
getirilebilir. Ayni sekilde kirmizi zemindeki isaretler
icin de kirmizi bayrak kullanilabilir.

Zaman Kontrol:

kullaniimasi

asagidaki Ug

simgesi sari zemin

Uizerinde belirtilir.

18.2.4.2 Kontrol noktasinin yeri kirmizi zemin Uzerinde,

18.2.5

18.2.6

kontrol alaninin sonu ise bej zemin Uzerindeki
isaretlemeyle belirtilir.

Pasaj Kontrol:

Tabelalar zaman kontrollerindeki gibi yetistirilecek,
ancak giris ve kontrol noktalarinda Ek 1°deki figlrler
kullanilacaktir.

Ozel Etap:

18.2.6.1 Start noktasi, arkasi kirmizi zemin Uzerine start figlr

tabelasi ile belirtilir.

18.2.6.2 Finis yaklasimi sari zemin Uzerine figir tabelasi ile

ve zaman tespitinin yapildigi finis gizgisi kirmizi
zemin Uzerine figlr tabelasi ile belirtilir.

18.2.6.3 Kirmizi zemin uzerine “STOP” yazili bir tabela

18.3

18.4

18.5

18.6
18.6.1

18.6.2

finisten takriben 100 ile 300 m ileriye konulacaktir.

Kontrol alani:

Tum kontrol gorevlileri kolayca taninacak sekilde
belirtilmelidir. Her kontrolde, kontrol sefi, hemen
taninabilmesi igin, ayri bir yelek giymelidir.

Pasaj Kontrolleri

Ek-1'deki gibi belirtilen tabelalarin bulundugu bu
kontrollerde, gorevli gézetmenler, pasaj zamanini
belitmeden, ekiplerin zaman karnelerini
verdiklerinde  yalnizca muhirleyecek ve/veya
imzalayacaktir.

Zaman Kontrolleri

Bu kontrollerde gézetmenler, zaman karnelerine,
zaman karnelerinin  kendilerine  verildigi  ani
kaydedeceklerdir. Sadece dolan dakikalar dikkate
alinir.

Kayit Prosediirii:

Kayit prosediri otomobilin zaman kontrol giris
tabelasini gectigi anda baslar.

Giris tabelasi ile kontrol noktasinin arasindaki
alanda surucdlerin durmasi veya anormal yavas bir
hizla ilerlemeleri yasaktir.



18.6.3

18.6.4

18.6.5

18.6.6

18.6.7

18.6.8

18.6.9

18.6.10

18.6.11

18.6.12

18.7
18.7.1

18.7.2

al)
a2)

a3)

a4)

Zaman karnesindeki gercek zaman ve giris kaydi,
yalnizca otomobil ve iki ekip mensubunun kontrol
alani igerisinde ve kontrol masasinin hemen
yakininda bulunmalari halinde yapilabilir.
Kaydedilecek zaman, ekip mensuplarindan
birisinin zaman karnesini ilgili gézetmene verdigi
anki zamandir.

iigili gbzetmen, sadece zaman karnesinin
kendisine verildigi andaki gergek zamani karneye
islemekle yukimludur.

Hedef kayit zamani, normal etabin tamamlanmasi
icin verilen sirenin bu etabin start zamanina
hedef siirenin eklenerek elde edilen zamandir. Bu
zamanlar dakika olarak belirtilir.

Ekipler kontrol alanina ideal kayit dakika veya
onu takip eden dakika icerisinde girerlerse
herhangi bir ceza almazlar.

Zaman karnelerini ideal kayit dakikalari igerisinde
gorevli gézetmene veren ekipler gecikme cezasi
almazlar.

Ornek: 18;58'de kayit yaptirmasi sanilan bir
ekibin kayit islemi 18:58'00” ile 18:58'59”
arasinda yapilmigsa islem zamaninda yapilmis
kabul edilir. Ideal kayit zamani ile gercek kayit
zamanlari  arasindaki farklar su  sekilde
cezalandirilir.

Geg geliglerde: her dakika veya dakikanin bolimu
icin 10 saniye.

Erken geliglerde: her dakika veya dakikanin
bélumu igin 1 dakika.

Yarisma direktoriiniin karari ile, erken giris cezasi
alan bir ekip, kendi normal zamaninda
gidebilmesi lzere gereken zaman igin notralize
edilebilir.

Bir toplama noktasi, bir kisim, ayak veya ralli
sonundaki zaman kontrollerine cezasiz erken
girisler, organizatorler tarafindan ek yonetmelikte
veya daha sonra resmi bir bultenle belirtildigi
takdirde serbest birakabililer. Fakat, zaman
karnesine islenecek zaman gergek zaman degil,
programda 6ngoriilen zaman olacaktir.

Son olarak; bir ekibin yukarida belirtilen kayit
islemleri prosedirine uymadigi tespit edilirse,
(Ozellikle kontrol alanlarina kendi zamanindan bir
dakikadan daha erken girme) s6z konusu nokta
sorumlusu olayi yazili rapor seklinde, yarisma
direktériine spor komiserlerine ulastiriimak uzere
verilir. Spor komiserleri uygun gorecekleri cezayi
vereceklerdir.

Kontrol Noktalarindan ¢ikis zamani:

Eger bir sonraki normal etap bir 6zel etap ile
baslamiyorsa, zaman karnesine yazilan kayit
zamani, bir onceki normal etabin bitis ve bir
sonrakinin baglangigc zamani olacaktir.

Bunun yani sira, bir zaman kontrollinin hemen
cikisinda bir 6zel etap startinin yer almasi halinde
asagidaki uygulama yapilir.

Her iki kontrol alani tek bir alan olarak kabul edilir
(Bak Md 18.1.3 ve 20.1.2) ve su sekilde
isaretlenir.

Saat figlirlli sari uyari tabelasi (alanin baslangicr)
Saat figlrli kirmizi tabela (zaman kontrol)
yaklasik 25 mt mesafede

Bayrak figurli kirmizi tabela (6zel etap starti) 50 -
200 mt mesafede.

Son olarak alanin gikisini gosteren Ulg diagonal
cizgili bej tabela 25 m. ileride.

b)

c)

d)

18.8

18.8.1

18.8.2
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Bir normal etabin sonunda yer alan zaman kontrol
noktasindaki gorevli gézetmen bir yandan ekibin
zaman kontrol kayit zamanini ve diger yandan, bir
sonraki etabin 6ngorilen start zamani karneye
isleyecektir. Ekibin start hazirliklarini yapabilmesi
icin 3 dakikallk ara olmalidir. Eger, iki ya da daha
fazla ekip bir 6zel etaptan 6nceki zaman kontrol
noktasina ayni anda gelirse, s6z konusu etap icin
varsayilan start zamanlari bir 6nceki zaman kontrol
noktasinda aldiklari zamana gore verilecektir. Eger
bir 6nceki zaman kontrol noktasindaki zamanlar da
ayniysa, daha onceki zaman kontrol noktasina
bakilacak ve islem bu sekilde devam edecektir.
Zaman kontrol noktasinda islemleri tamamladiktan
hemen sonra otomobiller, 6zel etap startina dogru
g6turtlir. Bu noktadaki gbzetmen, start igin
ongorilen zamani karneye ve gbézetmen foyiline
islenecektir. Bu zaman normal olarak ekibin start
zamani ile ayni ve bir sonraki normal etabin da start
zamani olacaktir. Daha sonra bu talimatlardaki Md
19.4 ve 19.5 proseduri uyarinca ekibe start
verecektir.

Bir olay nedeniyle iki ekibin zamanlari arasinda bir
farkhlik meydana gelirse, spor komiserleri aksine bir
karar almadigi surece Ozel etap start zamanlari
baglayici olacaktir.

ihrag

Ekipler; karsihgr ihrag cezasi olmak uzere, bitin
kontrol noktalarinda, ralli giizergahindaki siranin
zamanlarina goére kayit islemlerini yaptirmakla
yukimludurler. Bir kontrol alanina tekrar giriimesi
yasaktir.

ki zaman kontrol noktas! arasinda 15 dakikayi, bir
kisim veya bir giin sonunda 30 dakikay! veya bir
ralli genelinde 60 dakikay! asan ge¢ kalmalar, Spor
Komiserleri’ne rapor edilecektir.

Bu cezalarin hesaplanmasinda cezalar yerine
gercek sureler, (her dakika igin 10 saniye) dikkate
alinir.

Erken geligler hicbir sekilde ekiplerin ihracina
yonelik ge¢ kalma cezalarini azaltmazlar. Bununla
birlikte zaman kontrolindeki erken gelme cezalari,
maksimum ge¢ kalma zamani igin ihraca yonelik
ceza zamanlarinin  hesaplanmasinda dikkate
alinmaz.

Ornekler:

Normal Etap A:

Start 12h.00 - Hedef sure 1h.00 -Kayit zamani
13.10

Geg gelme cezasi = 10x10 saniye = 1'40”

Ihraca yonelik sayilan gecikme = 10 dakika.

Normal Etap B:

Hedef siire 1h.30’-Kayit zamani 14:20
Erken gelme cezasi=20 dakika

ihraca  yonelik sayillan  gecikme=10
(Birlestiriimemistir.)

dakika

Normal Etap C:

Hedef siire 2h.00-Kayit zamani 16:30

Ge¢ gelme cezasi=10X10 saniye=1'40"

ihraca yénelik sayilan gecikme=10 ilave dakika=20’

NORMAL ETAPLAR TOPLAMI A+B+C
Toplam cezalar (ge¢ ve erken gelme)
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18.8.3

18.8.4

18.9
18.9.1

18.9.2

18.9.3

18.9.3.a.

18.9.3.b.

18.9.3.c.

18.9.4

18.9.5

19.
19.1

142

1dk.40 sn + 20 dk. + 1 dk 40 sn = 23 dk. 20 sn
lhraca yonelik sayilan toplam ceza =10 + 10=20
dk

ihrag siiresini yarisma direktoriiniin teklifi Uzerine
spor komiserleri tarafindan her an artirilabilir. ligili

ekipler en kisa slrede bu  konuda
bilgilendiriimelidirler.
Maksimum  gecikme  suresinin  asimindan

kaynaklanan ihraglar sadece ve ancak bir kisim
veya gliniin sonunda ilan edilebilir.

Toplama kontrolleri:

Glzergah Uzerine toplama noktalari konulabilir.
Bunlarin giris ve cikislarinda kontrol noktalari
genel kontrol kurallari uygulanir. (Bak Md 18.1,
18.2ve 18.3)

Toplama noktalarinin amaci, otomobiller arasinda
gec gelmeler veya terkler nedeniyle agilabilecek
slreleri azaltmaktir. Bu nedenle; toplama
noktalarinda kalig sureleri degil, bu noktalardan
ctkis zamanlar dikkate alinir.

Ornek:

Rallide start alan 120 otomobil

ik toplama 4 saat

Toplamadan gikis zamani: 12.01

1 no’lu otomobilin toplama kontroliine hedef gelis
zamani: 8:01.

120 no’lu otomobilin toplama kontroliine hedef
gelis zamani :10:00

1 no’lu otomobilin toplama kontroline gercek
gelis zamani: 8:45.

120 no’lu otomobilin toplama kontrolliine gergek
gelis zamani: 11:50 (Yarisin bu bdliminde 60
otomobil yarigi terk etmis ise)

1 no’lu otomobilin start zamani: 12:01.
120 no’lu otomobilin start zamani: 13h00.

Buna goére toplama alaninda kalis sureleri:

1 no’lu otomobil igin: 3h16’

120 no’lu otomobil igin: 1h10’

Ekipler toplama noktasi giris  kontroline
geldiklerinde zaman karnelerini gorevli
g6zetmene vereceklerdir. Ekibe start zamanlari
hakkinda talimat verilecektir. Bunun Uzerine
otomobillerini hemen ve dogruca kapal parka
go6tlreceklerdir. Motorlar durdurulmalidir. Orga-
nizatérler ekiplere kapali parkin girisinde veya
ciIkiginda yeni bir set zaman karnesi verebilirler.
Toplama ¢ikisindaki start sirasi  mimkin
olabildigince toplama alaninin gelisindeki genel
klasman durumuna gére yapilmalidir. Aksi
takdirde otomobiller bir &nceki kismin start
sirasina gore start almalidirlar. Higbir halde yeni
start siralamasinin tespitinde sadece 6zel etap
dereceleri dikkate alinamaz. Bunlara normal etap
cezalarl ve varsa dijer zaman tlriinden cezalar
da mutlaka ilave edilmelidir.

OZEL ETAPLAR:

Ozel etaplar ralli icin kapatilmis yollardaki siirat
denemeleridir.  Ozel etaplar ve yarisma
bélimlerinde zamanlama saniye cinsinden

19.2

19.3

19.4

19.5
19.5.1

19.5.2

19.6

19.7

19.8

19.9

tutulacaktir. Bununla birlikte, Dinya Sampiyonasi
rallilerinde zaman saniyenin onda biri cinsinden
tutulmalidir. Dinya  Sampiyonasi disindaki
Sampiyona rallilerinde de zamanin bu sekilde
tutulmasina izin verilir.

Ozel etaplar siiresince ekipler homologe kask ve
emniyet kemerleri kullanmak mecburiyetindedirler.
Aksi halde durum Spor Komiserleri’ne rapor edilir.

Ekipler 6zel etabin yonunin ters istikametinde
seyredemezler. Boyle bir ihlal Spor Komiserleri'ne
rapor edilir.

Ozel etap startlari otomobiller start gizgisinde
durmus ve motoru ¢alisir durumda verilecektir. Start
komutundan sonra start noktasini 20 saniye
icerisinde terk edemeyen otomobiller ihrag edilir ve
glvenli bir yere gekilirler.

Ozel Etap startlan asagidaki sekilde verilecektir:
Otomobil ekibi ile birlikte start noktasinda
durdugunda gorevli gézetmen etap foyiine ve ekibin
zaman karnesine bahis konusu otomobil igin
ongorilen start zamanini isleyecektir (saat ve
dakika olarak). Daha sonra zaman karnesini ekibe
iade edecek ve sesli olarak 30”-15"-10" ve son 5
saniyeyi teker teker geri sayarak start verecektir.

Alternatif olarak, geri sayma islemi yarismaci
ekiplerin start noktasindan rahatga gorebilecegi bir
yere yerlestirilien ve saniyeleri sayan elektronik bir
sistemle de yapilabilir. Bu sisteme, ek olarak
otomobillerin  start  sinyalinden 6nce  c¢ikip
cikmadigini denetleyen bir tnitenin de kullanilabilir.
Bu sistem, start isiklari ile birlikte senkronize bir
sekilde calisabilir ve start sisteminin tum ayrintilar
rallinin ek yonetmeliginde belirtiimelidir.

Son 5 saniye bittiginde start komutu veriimeli ve
otomobil derhal hareket etmelidir.

Bir 6zel etabin start zamani, sadece gorevli
g6zetmen tarafindan bir fors major halinde
ertelenebilir.

Bir ekibin geg¢ start almasi durumunda gérevli gézet-
men, yeni bir zaman verecek ve her dakika veya
dakika bélimu igin 1 dakika ceza verilecektir

Start sinyali verilmeden 6nce erken hareket etmenin
cezasl:

1. ihlal: 10 saniye

2. ihlal: 1 dakika

3. ihlal: 3 dakika
Daha sonraki ihlaller: Spor komiserlerinin karari ile.
Bu cezalar, spor komiserleri gerekli gordikleri
hallerde daha agdir cezalara gevrilebilir.

Ozel etaplar “flying finish” seklinde biter. Sari ikaz
tabelasi ile “STOP” noktasi arasinda durmak
yasaktir; bdyle bir ihlal Spor Komiserleri'ne rapor
edilir.

Zaman, finis ¢izgisinde printerli kronometrelerle
tutulacak, bunlar printerli olma sarti aranmayan
normal kronometrelerle  yedeklenecektir.  Finig
g6zetmeni kirmizi zemin Uzerine damali bayrakla



19.10

19.11

19.12

19.12.1
19.12.2

19.13

19.14

19.15

19.16

19.16.1

19.16.2

19.17

19.18

19.19
19.19.1

isaretlenen hizasinda

bulunacaklardir.

finis gizgisinin

Ozel etap yapilsin veya yapilmasin,bir 6zel
etapta, kendi start zamaninda ve sirasinda, start
almayi ret eden ekip, Spor Komiserleri'ne rapor
edilecektir.

Ekipler, kirmizi zemine “STOP” yazili tabela ile
belirlenen noktada durarak zaman karnelerine
ozel etabin finis zaman kaydini isleteceklerdir
(Saat-dakika-saniye-Diinya  Sampiyonasi igin
saniyenin onda biri). Sayet finis gézetmeni finis
zamanini hemen veremezse, ekiplerin zaman
karneleri sadece imzalanacak veya mihirle-
necek, etap zamanlari bir sonraki nétralizasyon
veya toplama noktasinda karnelere islenecektir.

Sayet bir ekibin kusuru sonucu zaman kaydi
yapilamazsa asagidaki cezalar uygulanir:

Startta: Direktdr tarafindan ihrag

Finiste (STOP noktasi): 5 dakika zaman cezasi

Ekiplerin her 6zel etapta elde ettikleri saat-dakika-
saniye-Diinya Sampiyonasi igin saniyenin onda
biri cinsinden zaman degerleri diger zaman
cezalarina (yol, teknik, vs) eklenecektir.

Ozel etaplarda yardim vyasaktir. Bu kuralin
herhangi ihlali halinde suglu yarismaci, Spor
Komiserleri'ne bildirilecektir.
Komiserlerin alacagi karar ancak bir kisim veya
ayak sonunda ilan edilebilir.

FIA’dan izin
startindaki

Ozel etaplarin start araliklari
alinmadigi  takdirde, ilgili ayak
araliklara uygun olmalidir.

Bir Ozel Etaba Son Verilmesi:

Bir 6zel etabin her ne sebeple olursa olsun,
durdurulmasi halinde, bu durumdan etkilenmis
olan ekibe Spor Komiserleri uygun gordikleri
zamani verebilirler.

Ancak, bir etabin durdurulmasindan tamamen
veya kismen sorumlu olan higbir ekip bu
uygulamadan vyararlanamaz. Bu ekibin, diger
ekiplere bastan verilen zamanlardan, daha iyi bir
zaman yapabilme olasili§i var ise, bu zaman
verilir.

Giivenlik Otomobilleri:

Organizatorler en az “0” ve “00” numaral iki adet
yol kapama otomobilin temin etmelidirler. Bu
otomobiller glzergahtaki butlin 6zel etaplari
gecmelidirler.

Giivenlik Plan:
Guvenlik plani Ek-lII'deki 6rnege uygun olmalidir.

SOS / OK isaretleri

Yarigmacilarin Giivenligi:

Her yol notunun arka kapaginda, A4 boyutunda
kirmizi renkli ‘SOS’ isareti, 6n kapaginda ise yine
A4 boyutunda yesil renkli ‘OK isareti
bulunmalidir.

19.19.2

19.19.3

19.19.4

19.19.5

19.19.6

19.19.7

19.19.8

19.19.9
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Acil tibbi yardimin gerekli oldugu bir kaza
yasanmasl durumunda, eger mimkinse kirmizi
renkli ‘SOS’ isareti geriden gelen otomobillere ve
varsa duruma yardim etmeye galisan helikoptere
gosterilmelidir.

Kendilerine kirmizi renkli ‘SOS’ isareti gosterilen
yada ekip Uyeleri hala otomobilin iginde olduklari
halde kirmizi renkli isareti gosteremedikleri ciddi bir
kazayi goren herhangi bir ekip; istisnasiz bir sekilde
hemen yardim etmek igin durmalidir. Bu ekibi
izleyen diger otomobiller de, duracaklardir. Olay
yerine gelen ikinci otomobil, durumu bir sonraki
telsiz  noktasina  bildirmek Uzere harekete
gececektir. Diger otomobiller ise, yardim igin
gelecek acil durum araclarina yol verecektir.
Yapabilecegi halde bu kuralin gereklerini yerine
getirmeyen ekipler, Uluslar arasi Spor Kodu’na gore
ceza uygulamasi  yapabilecek olan  Spor
Komiserleri'ne rapor edilecektir.

Acil tibbi midahalenin gerekli olmadigi bir kazanin
yasanmasl durumunda, yesil renkli ‘OK’ isareti
geriden gelen otomobillere ve varsa duruma yardim
etmeye calisan helikoptere gosterilmelidir.

Eger ekip Uyeleri, otomobili terk ederlerse, ‘OK’
isaretini diger yarismacilarin gorebilecekleri sekilde
yerlestirmelidirler.

Yarigsan her otomobilde kirmizi renkli lg¢gen bir
reflektor tasinmall ve bu reflektér otomobilin etap
icinde durmasi halinde arkadan gelenleri uyarmak
icin otomobilin yaklasik 50 m. gerisine ekip
mensuplarindan  biri tarafindan uygun sekilde
yerlestiriimelidir. Buna uymayan ekiplere spor
komiserleri tarafindan ceza uygulanabilir.
Durmus olan otomobil yol digsinda dahi
geriden  gelen  yarigsmacilar  igin
yerlestiriimelidir.

Yol notu, kaza prosedirlerinin yerine getirilecegi bir
sayfayi icermelidir.

olsa,
Gggen

19.19.10 Yarigi digli kalan ekipler, bu durumu mimkin

20.
20.1

20.1.1

20.1.2

20.1.3

20.1.4

20.1.5

20.1.6

oldugu kadar cabuk sekilde Organizatorlere
bildirmelidir. Force majeure sayilabilecek bir
durumun varh@ disinda, bu kurala uymayan
ekiplere verilecek ceza Komiserlerin kararina
baglidir.

KAPALI PARK:
Genel Kurallar:
Otomobiller kapali park kurallarina tabi iken
kaputun agilmasi, herhangi bir tamirat veya ikmal
yapilmasi kesinlikle yasaktir. Otomobiller asagidaki
hallerde kapali park kurallarina tabidir:

Bir start alanina (sayet varsa), bir toplama alani, bir
ayak sonu alanina girdikleri andan bu alani terk
edinceye kadar (Bkz Md.18.1.3),

Bir kontrol alanina giristen, bu alani terk edene
kadar (Bkz Md 18.1.3).

Rallinin sonuna geldikleri andan, itiraz siiresi dolun-
caya kadar ve Spor Komiserleri kapali parkin
acilmasini onaylayana kadar.

Rallinin 6zel goérevlilerinden baska hi¢c kimse kapali
park alanina giremez.

Rallinin startinda olabilecek kapali parka araglar
maksimum 4 saat 6nceden giris yapabilir.

Ekipler kapali parka start zamanlarindan 10 dakika
once girebilirler. Start icin kapal parktan, toplama
alanindan veya ayak sonundan gikabilmek
(Bak Md. 20.1.1) igin ekiplerin, kendi
zamanlarindan 10 dakika o6nce kapali

start
parka
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20.1.7

20.2
20.2.1

20.2.2

20.2.3

20.2.4
20.2.5

20.2.6

20.3

20.4

21.
211

21.2

213

144

girmelerine izin verilir. Bir toplama parkinin 15
dakikayr asmamasi halinde ekipler bu toplama
alaninda kalabilirler.

Sadece ekip mensuplari ve gorevliler bir start
alaninda, toplama, zaman kontrol noktasi veya
ayak sonunda bulunan kapali park igerisinde veya
girisi ¢ikisinda bir otomobili itebilirler.

Kapali Parkta Tamirat

Teknik kontrol gdrevlilerinin, bir otomobilin
trafikteki diger araglarla tehlike yaratacak sekilde
hasarli oldugunu tespit etmeleri halinde, bu
otomobil kapall parkta bir teknik kontrol gorevlisi
nezaretinde tamir edilmelidir.

Verilecek zaman cezasi her dakika icin bir dakika
veya dakikanin bir bélimi olmak Uzere, tamirat
sirasinda kaybedilmis herhangi bir zamani
ekiplerin yeniden elde etmesini 6nlemek igin;
tamirat igin gecen sire, dakikasina gore, gecikme
cezasl gibi degerlendirilmelidir. Tamirat slresinin
ekibin start zamanini asmasi durumunda,
tamirattan sonra ekibe yeni bir start zamani
verilecektir.

istisnai olarak bir ekip, start alani, toplama alani
veya gin sonundaki kapali parkta yetkili bir
hakem veya teknik kontrol gorevlisi nezaretinde
kirik bir 6n veya arka camini en fazla g kisinin
yardimi ile degistirebilirler.

Cam degistirilmesi igin kasanin veya roll-barin
takviye edilmesi gerekli ise Md 20.2.2. uygulanir.
Bu tamiratlar starttan énce tamamlanmalidir. Aksi
halde Md 20.2.2'de belirtilen cezalar uygulanir.
Ekipler otomobillerini kapali parkta park eder
etmez motoru durduracak ve alani terk
etmelidirler. Higbir ekip mensubunun kapali parka
tekrar girmesine izin veriimeyecektir.

Sdrdculer, start, finis ya da sembolik startta higbir
sekiide DOUGHNUTS yapamazlar (otomobili
ceviremezler).

Kapali parkta otomobil értiisti kullanimi yasaktir.

NETICELER:

Neticelerin Tespiti:

Neticeler, 6zel etaplarda elde edilen zamanlara
(Afrika kitasi rallilerindeki yarig bolimleri), normal
etaplarda alinan cezalar ve diger zaman olarak
ifade edilen cezalar eklenerek tespit edilir.

Bir Sampiyona, Kupa veya Trofe igin, yapilan her
rallide genel klasmanin ilk sekiz sirasina
asagidaki puanlar verilecektir:

10 puan
8 puan
6 puan
5 puan
4 puan
3 puan
2 puan
1 puan

N wWN =

Sampiyona, Kupa veya Trofe’'ye puan veren
rallilerden herhangi birisinin tamami, herhangi bir
nedenle tamamlanamazsa, puanlar tamamlanan
kismin klasmanina gore verilecektir:

21.21

21.2.2

22.

221

22.1.1.

22.1.2.

22.1.3

22.1.4.

22.2

22.21

2222

Toplam 6zel etap mesafesinin %50’sinden fazlasi
kosulmussa tam puan,

Toplam o6zel etap mesafesinin %25 -
arasinda bir kisim kogulmugsa yarim puan,
verilir.

%50’si

Eder 6zel etap mesafesinin %25’inden daha azi
kosulduysa, o ralliden puan verilemez.

Neticelerin ilani

Ralli siresince ilan edilecek neticeler asagida
belirtilen, 21.4.1 Maddesine gore ilan edilecektir:
Resmi olmayan klasmanlar: Ralli kontrolii tarafindan
bir ayak siiresince dagitilan klasmanlar.

Gayri-resmi klasmanlar: Ralli kontrol tarafindan giin
icinde dagitilan klasmanlar

Gegici ara klasman: Bir gin sonunda ilan edilen
neticeler.

Gegici genel klasman: Ralli kontrolu tarafindan
rallinin sonunda ilan edilen klasman.

Resmi genel klasman: Spor komiserleri tarafindan
onaylanmis klasman.

Klasmanlar butiin 6zel etap derecelerini ve zaman
olarak ifade edilen butin diger cezalarn
kapsamalidir.

BIR SAMPIYONADA VEYA BiR SAMPIYONA
RALLILERINDE ESITLIK:

Siiriciiler ve yardimcei siiriiciiler:

Sampiyona da resmi son klasmanin yapilabilmesi
icin, toplamda ayni zamanlara sahip olan sriciler
ve yardimci slrlculer arasinda yapilacak secimin
sartlari:

Sampiyonaya puan veren ve s0z
sirlcilerin toplam puanlarini olusturan rallilerin
genel klasmaninda daha fazla birincilik, sonra
ikincilik, sonra Uglncllik vs alan sirlcller ve
yardimci siriciler;

Rallilerin genel klasmaninda toplam puanlari ele
alindiginda en fazla basariy1 kazanmis surtculer ve
yardimci siriiciiler. Ornegin bir tane 7.lik, herhangi
sayidaki 8.likten daha degerlidir ve bir tane 8.likte
herhangi sayidaki 9.luktaki herhangi bir numaradan
daha degerlidir vs.

Esitlik bozulmazsa, Sampiyonadaki her rallinin ilk
etaplan dikkate alindiginda daha fazla best-time
yapan sirici ve yardimel suriculer

Esitlik bozulmazsa kazanana, uygun kriterlere gére

konusu

FIA karar verecek ve birinci olani yada esit
puandaki sirlculerden daha o©nde olani ilan
edecektir.

Otomobil Markalari veya Ureticiler

Ayni puana sahip otomobil markalari ya da
Ureticileri arasindaki esitlik halinde yapilacak
uygulama:

Her marka veya Ureticinin toplam puanlarini

olusturan rallilerin genel klasmanlari ele alindiginda
en fazla basarlyi kazanmis eden marka veya
imalatgi, her rallide her marka yada Uretici igin
sadece bir pozisyon dikkate alinir.

Esitlik durumundaki her marka veya ureticinin
toplam puanlarini olusturan tim rallilerin genel
klasmanlari ele alindiginda en fazla basariyi
kazanmig olan marka veya imalatci, her rallide her
marka yada Uretici icin sadece bir pozisyon dikkate
alinir.
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Esitlik durumundaki her marka veya Uureticinin
toplam puanlarini olusturan tim rallilerinin genel
klasmani ele alindiginda en fazla basariyi
kazanmis olan marka veya imalatgl, eger bir
marka yada Ureticinin birden fazla otomobili s6z
konusu rallide puan aldiysa, bu puanlar toplani.
Alinan 7.lik, 8.lik vb derecelerin sayisina goére. Bir
tane 7.k, birden cok sayida 8.likten daha
degerlidir.

Esitlik bozulmazsa kazanana, uygun kriterlere
gore FIA karar verecek ve birinci olani yada esit
puandaki marka veya dUreticilerden daha 6nde
olani ilan edecektir.

Sampiyona rallisinde esitlik hali:

Bir ralli sonucunda esitlik durumunda, ilk 6zel
etapta daha iyi derece yapan siriicu birinci ilan
edilir. Bu yeterli olmazsa ikinci, tglincti, dérdincu
vs. 6zel etap derecelerine bakilir. Bu kural rallinin
herhangi bir aninda uygulanabilir.

TUTANAKLAR-KAPANIS RAPORLARI:
Tutanaklar

Ralli suresince yapilacak spor komiserleri
toplantilari FIA'nin resmi dillerinden biri ile kaleme
alinacak tutanaklarla kayda alinacaktir.

Kapanig Raporlari
Rallilerin sonunda organizatérler bir
raporu hazirlayabilirler.

kapanig

Tutanaklarin ve Raporlarin Sunulmasi
Tutanaklar varsa rapor ile birlikte yarisin sona
ermesini takip eden 7 giln igerisinde FlA'ya
goéndermelidir.

ITIRAZLAR VE TEMYIZLER
Batin  itirazlar; Kod'un  (171.  Maddesi)
devamindaki kurallar uyarinca yapilacaktir.

Butlin itirazlar yazih olarak, itirazin haksiz
bulunmasi halinde geri 6denmeyecek olan 500
Euro’luk bir itiraz harci ile birlikte yarisma
direktérline yapilacaktir.

Sayet itirazlar otomobillerin bazi pargalarinin
sokulup tekrar takilmasini gerektiriyor ise, ek
yonetmeliklerde iki alternatifli olarak yazili
bulunan bir ilave depozito itiraz sahibi tarafindan
pesinen 6denecektir.

itiraz bir otomobilin agikca belirtilen bir parcasina
yonelik ise (motor, sanziman, direksiyon, fren
sistemi, elektrik tesisati, kasa, v.s)

Sokim-takim iglemleri ve nakliyeden kaynaklanan
giderler; itiraz reddedilirse itiraz eden, itiraz hakli
bulunulursa itiraz edilen tarafindan karsilanir.

itirazin reddedilmesi ve giderlerin (Teknik kontrol,
nakliye vs.) depozitodan daha fazla tutmasi
halinde fark; itiraz eden tarafindan ayrica édenir.
Masraflar daha az tutarsa fark itiraz sahibine iade
edilir.

Yarismacilar kararlara karsi, Kod’'un (ISC) 180
maddesi ve devamindaki kurallara uygun olarak
temyiz bagvurusunda bulunabilirler.
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‘2008 FIA Ralli Genel Talimatlari’

Ek ydnetmelik, FIA'nin itiraz ve temyiz harci dahil,
butlin gerekli bilgileri icermelidir.

Kurallarin yorumlanmasi ve uygulanmasi
Genel kurallarin uygulanmasinda bir anlasmazlk
halinde, karar mercii sadece FIA'dIr.

ADIL VE TARAFSIZ YAYIN

Organizatorler, rallini yayin haklarina sahip olan
kisi/kuruluslarin yaptiklari yayinlarin dirist, tarafsiz
olmasini ve rallinin sonuglarini  dogru olarak
aktarmasini saglamak zorundadir.

SON METIN
Isbu kurallarin nihai lisani ve bir anlasmazlik
durumunda gegerli olacak metni “Ingilizce” seklidir.

Bu Yonetmelik 1 Ocak 2008 tarihinden itibaren
gecerlidir.

FIA SEZON SONU ODUL TORENI

Bolgesel bir Sampiyona yada Kupa'yl kazanan tim
siiriiciiler, FIA Sezon Sonu Odiil Toéreni'nde hazir
bulunmahdir.

Bolgesel bir Sampiyona yada Kupa'yr kazanan tim
yardimci  sirlculer, FIA Sezon Sonu Odil
Toreni’nde hazir bulunmahdir.

‘Force majeure’ olarak kabul edilen haller diginda,

térene katilmayan surlcllere FIA tarafindan para
cezasi verilecektir.
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